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1 
Generelt
Materiellspesifikasjonen er i hovedsak beskrevet som funksjonelle krav. Tilbyder skal i tilbudet beskrive hvordan disse funksjonelle krav imøtekommes.

Materiellspesifikasjonen gjelder ikke hurtigbåten ”Prinsen”. 
Tilbyder skal vedlegge generalarrangement for hvert fartøy samt fylle ut og vedlegge skjemaet i Bilag 1 Spesifikasjon av fartøy. I tillegg skal tilbyder gi en beskrivelse av de forhold som nevnes i punktene nedenfor.
2
 Miljø, drivstoff, utslipp
Oppdragsgiver ønsker miljøvennlige løsninger. Fartøyene skal minimum tilfredsstille MARPOL Annex VI og Sjøfartsdirektoratets miljøkrav, samt norske myndigheters miljøkrav forøvrig. Fartøyene skal ha miljøvennlige motorløsninger samt skrogutforming. Det skal benyttes miljøvennlig drivstoff. Eksempler på drivstofftyper kan være diesel, biodiesel, eller gass. Dersom diesel velges, skal rensemetode for partikkelrensing beskrives. 
Tilbyder skal oppgi drivstofftype, samt evt. sammensetning av drivstofftype i %-andeler.

Verdier for utslipp og forbruk for hvert fartøy skal dokumenteres i Bilag 1 Spesifikasjon av fartøy. Tilbyder skal ha et program for å overvåke og sikre at miljøutslippene i drift ikke overstiger miljøutslippene oppgitt i tilbudet.

Alt avfall og avfallsvann skal leveres på land for en miljøvennlig avfallshåndtering.
Bunkring og lasting må ikke utføres under om bord-/ilandstigning eller når det er passasjerer om bord. Prosedyre for lasting og bunkring skal beskrives i tilbudet.
Sjenerende støy og utslipp ved landligge skal unngås. Spesielt gjelder dette Aker brygge hvor det er boliger og næringsvirksomhet i nærheten av bryggeplassen.

Ved landligge på mer enn 30 minutter skal motorer stoppes. 

3 
Motorteknologi
Fartøy som trafikkerer linjene skal ha tilstrekkelig motorkraft og manøvreringsegenskaper til å opprettholde rutefart, samt manøvrere og legge til samtlige kaier i sambandet som fartøyet skal trafikkeres.

Tilbyder skal beskrive følgende forhold i tilbudet:
· Motortype og maskinerisystem
· Motoreffekt (maksimal kontinuerlig kW)

· Valgte fremdrifts- og styringssystem 
· Redundansnivå for fremdrifts- og styringssystem

· Vedlikeholdsprogram

· Planlagte løsninger ved driftsforstyrrelser

4 
Fartøysteknologi

Fartøyet skal bygges til klasse i et anerkjent klassifikasjonsselskap, og skal oppfylle norske myndigheters krav. Fartøyet skal ha tilleggsklasse DNV ICE-1B eller høyere. Linje 256 kan innstilles ved issørpe, fastis eller drivis på hele eller deler av strekningen.
Støynivået i innvendige passasjerområdene skal ikke overstige 58dB, og vibrasjonen skal ikke overstige 2,5 mm/s peak for enkeltfrekvenskomponenter mellom 5 og 100 Hz under overfarten.

Tilbyder skal beskrive følgende forhold i tilbudet:
· Maksimal servicehastighet i fullastkondisjon (med maksimal kontinuerlig kW) skal oppgis. Beregningsmetode/eventuelle modellforsøk skal spesifiseres
· Tankkapasitet for drivstoff og plan for fylling av drivstoff, inkl. bunkringssted
· Planlagt støy- og vibrasjonsnivå i passasjerområder

· Eventuelle tiltak for å begrense støy og vibrasjoner

· Eventuelt navigasjonsutstyr utover minimumskrav i regelverket
· Dersom modellforsøk utføres, skal dette inkludere bølgemåling ved servicehastighet, 5 og 8 knop. Dokumentasjon skal vedlegges.
· Dersom det ikke utføres modellforsøk, skal det foreligge en kvalifisert uttalelse om bølgehøyder ved servicehastighet, 5 og 8 knop.
5 
Universell utforming

Fartøyene skal ha universell utforming. Tilbyder skal beskrive fartøyenes utforming. 
For nye fartøy gjelder følgende krav: 
· Anbefalingene gitt i MSC/Circ.735 følges.
· Bruk av kontrastfarger skal gjennomføres i alle deler av ferjen der passasjerer har adgang.

· Betjeningsknappene i og utenfor heis skal merkes med blindeskrift.

· Heiser skal ha lydannonsering.

· Ved utadslående dører for toaletter for funksjonshemmede skal ekstra lukkehåndtak være montert på innsiden av døren, på hengslesiden, 0,85 m over dørk.
· Operatør skal i designfasen av fartøyet etablere en dialog med det fylkeskommunale rådet for funksjonshemmede i Akershus v/avd. for regional utvikling i Akershus fylkeskommune, e-postadresse: post@akershus-fk.no. Rådet kan gi råd og formidle kontakt om tilrettelegging for funksjonshemmede. Oppdragsgiver skal delta på møtene med Operatør og rådet for funksjonshemmede.
For eksisterende fartøy gjelder følgende krav:

· Håndrekker og trinn i trapper hvor passasjerer har adgang skal markeres med kontrastfarger.

· Håndrekker skal monteres i henhold til MSC/Circ.735, punkt 13.
Dersom fartøyet har heis, skal denne utstyres som følger:

· Det skal monteres speil på vegg vis a vis heisdør for å gjøre det lettere å rygge rullestol ut av heisen.

· Håndrekker i kontrastfarger skal være montert på tre sider i heisen i høyde 90-100 cm over gulvnivå.

· Klappsete skal være montert i sittehøyde 0,5 m innenfor rekkevidde av heisens betjeningspanel.

· Betjeningsknappene i og utenfor heis skal merkes med blindeskrift og kontrastfarger.
· Ved utadslående dører for toaletter for funksjonshemmende skal ekstra lukkehåndtak være montert på innsiden av døren, på hengslesiden, 0,85 m over dørk.
Operatør skal etablere en dialog med det fylkeskommunale rådet for funksjonshemmede i Akershus v/avd. for regional utvikling i Akershus fylkeskommune, e-postadresse: post@akershus-fk.no. Rådet kan gi råd og formidle kontakt om tilrettelegging for funksjonshemmede. Oppdragsgiver skal delta på møtene med Operatør og rådet for funksjonshemmede.
6 
Passasjerarealene

Passasjerarealene skal fremstå som rene, tiltalende og velfungerende ovenfor kundene. Tilbyder skal beskrive passasjerarealene. 
For passasjerarealene gjelder følgende krav:

· Om bord og ilandstigning samt billettering skal kunne foregå så raskt at rutetidene overholdes. Det må avsettes plass til billettmaskiner (inkl. validatorer) i ombordstigningssonen.

· Det skal være trinnløs ombord, ilandstigning og gjennomgang i hovedsalongene. Maksimal helning skal være slik at rullestolbrukere er sikret god fremkommelighet. Det skal være tilstrekkelig plass til at rullestoler kan passere gjennom hovedsalongen. Det bør avsettes minst 10 plasser til rullestolbrukere pr. avgang i hovedsambandet. Kravet om trinnløs om bord og ilandstigning frafalles på bryggene langs Nesoddens vestside fra og med Flaskebekk til og med Håøya. Lettere rullestoler og barnevogner/sykler må likevel kunne tas med fra disse bryggene. 
· Minst 20 sitteplasser i hovedsalongen bør avsettes til bevegelseshemmede. Disse plassene skal ha ekstra god tilgjengelighet og bør ligge i tilknytning til rullestolplassene. 

· Det må avsettes arealer til 5 barnevogner 

· Båtene skal kunne befordre sykler. Det skal være plass til minimum 20 sykler pr. avgang i linje 601 og minimum 8 sykler på andre linjer.

· Plasser for bevegelseshemmede, rullestoler, barnevogner og sykler skal merkes særskilt.

· Det skal være tilstrekkelig antall toaletter for passasjerene. Minst ett av toalettene skal være tilpasset rullestoler og bevegelseshemmede og ligge på hoveddekket i tilknytning til plassene for rullestoler og bevegelseshemmede.

· Av hensyn til synshemmede skal det benyttes kontrastfarger i passasjerarealene.

· Salongene skal ha god ventilasjon med friskluftsventilasjon. Minimumstemperatur under overfart skal være +15 grader Celsius i alle salonger. Det skal ikke være sjenerende trekk eller kuldeområder verken i salongene eller langs vegger/skott.
· Under overfart skal det i varme perioder være god utlufting i salongene (klimaanlegg).

· Minst 75% av passasjerene skal kunne befordres i hovedsalongen. Det skal være utsyn fra alle passasjerplassene i hovedsalongen. 

· Ved normalt belegg skal alle passasjerer tilbys sitteplass. 

· Alle passasjerstoler/benker skal være polstrede med tekstiltrekk. På hurtigbåter bør stolene ha høy rygg (høyde minimum 750 millimeter). Det bør vurderes om noen plasser kan ha felles bord.

· Båtene skal ha egen kiosk eller automater. Det skal minimum være mulig å kjøpe aviser og kaffe/drikke i alle båter. Kiosk om bord kan påregne å være kommisjonær for SL periodebilletter på normale kommisjonærbetingelser. Automater og eventuell kiosk drives av Operatør uten avregningsforhold med SL.

· Konvensjonelle båter skal ha passasjerarealer ute.

· Røyking skal ikke være tillatt  i passasjerarealene.
7 
Informasjon om bord

Tilbyder skal beskrive hvordan informasjon formidles til passasjerene om bord.

For informasjon om bord gjelder følgende krav:

· Båtene skal ha et høyttalersystem for trafikkantinformasjon som kan høres tydelig på hele passasjerarealet. Høyttalersystemet kan være tilknyttet SIS systemet for automatisk opprop av brygger.
· Utvendig ved ombordstigningsarealet skal det være en godt synlig ”stedsanviser” som viser kunder på land rutenummer, destinasjon samt avgangstid. Det skal også være en godt synlig plass over inngangspartiet for fast tekst om billettering ved ombordstigning.

· Det skal være en godt synlig informasjonsplass/tavle i ombordstigningssonen samt minst 4 informasjonsplasser/tavler i salongen. Hver plass skal ha plass til SLs takstoppslag samt 2 plakater i A3 format. I tillegg skal det ved alle informasjonsplassene være hyller for relevante rutetabeller, takstbrosjyrer samt befordringsreglement.

· I hver av salongene skal være minimum 4 plakat/opphengsplasser for betalt reklame. Format A3.

· Plass til sikkerhetsinformasjon kommer i tillegg. 
8 
Kapasitet

Passasjerkapasiteten på dagens fartøyer:
Båtens navn

Tillatt passasjerantall
Antall sitteplasser 
”Bamse Brakar”
600



406

”Dronningen”
600



400

”Huldra”

438



418

”Prinsessen”

175/sommer 200

175/200

”Smørbukk”

600



393

”Prinsen”

290



290

Tilbyder skal oppgi passasjerkapasitet, jf. skjema, Bilag 1 (Fartøydata).
9 
Øvrige krav
Båtene som benyttes i sambandene skal være kjølstrukket etter 1. januar 2005 (unntak for ”Prinsen” og evt. reservebåt). Bruk av et eventuelt reservebåt skal beskrives i forbindelse med håndtering av avvikssituasjoner (Vedlegg 1 ”Oppdrags-beskrivelsen” pkt. 5.7 ”Håndtering av avvikssituasjoner”).
Båtene skal tilpasses og benytte eksisterende brygger og kunne anløpe disse under normale værforhold, se Vedlegg 4 Anleggsspesifikasjon.
Fartøyene skal ha gyldig sikkerhetsstyringssertifikat (Safety Management Certificate, SMC) og skal være operert av et rederi med gyldig godkjennelsesbevis for sikkerhetsstyring (Document of Compliance, DOC). Sikkerhetsstyringssystemene for fartøyet skal minst være i samsvar med ISM-koden vedtatt av IMO og tilhørende, seneste retningslinjer om gjennomføring av ISM-koden.
Det skal kables og tilrettelegges for elektronisk billettering, se oppdragsbeskrivelsen.
Båtene skal følge retningslinjene i SLs designprogram jfr. bilag 2
Operatør anskaffer, drifter og eier et sanntidsinformasjonssystem som Oppdragsgiver beskriver jfr. bilag 3. Slik utstyr skal finnes og benyttes i alle båter som trafikkerer linjene. Systemet gir informasjon om neste brygge både gjennom båtens høyttalersystem og via egne displayer. Slike displayer skal monteres om bord, slik at teksten er leselig fra alle passasjerplasser. Systemet gir dessuten informasjon om posisjon, forsinkelse osv til Trafikanten og til eventuelle elektronisk informasjonsbærere på bryggene. Operatør kan også benytte systemet til styring av skiltkasser osv.
Systemet anskaffes fra INIT AG i Karlsruhe i Tyskland.
Bilag 1 
Spesifikasjon av fartøy

Merk: Det skal fylles ut ett skjema for hvert fartøy som inngår i tilbudet.
	Generelt
	

	Fartøyets navn:
	

	Eier 
	

	Kjøstrukket i år:
	

	Byggeår:
	

	Sertifiseringsdata
	

	Flagg:
	

	Klassenotasjon:
	

	Fartsområde/ passasjerskipsklasse:
	

	Dimensjoner
	

	Lengde o.a.:
	

	Største bredde inkl. fenderlist:
	

	Dybde i riss til hoveddekk:
	

	Dybde i riss til shelterdekk:
	

	Største operasjonsdypgang:
	

	Største høyde over vannlinjen ved letteste operasjonskondisjon:
	

	Lengde fallport:
	

	Største vertikalavstand fra vannlinjen til hoveddekkets ender 
	

	Minste vertikalavstand fra vannlinjen til overkant hoveddekkets ender  
	

	Kapasiteter
	

	Maksimalt passasjerantall:
	

	Antall sitteplasser for passasjerer:
	

	Maksimal  Servicehastighet i fullastkondisjon (85% belastning):
	

	Annet
	

	Mannskapsstørrelse
	

	Evakueringssystemets type og kapasitet:
	

	Type drivstoff
	

	Evt. sammensetning av drivstoff,  for eksempel innblandingsprosent av biodiesel
	

	Forbruk av drivstoff pr. time i sambandet
	kg/kWt

	Utslipp av NOX
	kg/kWt

	Utslipp av SOX
	kg/kWt

	Utslipp av CO2
	kg/kWt


Bilag 2 
SL designprogram
Se eget pdf-dokument (fil) kalt

Vedlegg 2 bilag 2 SLdesignprogram-transportmidler
Bilag 3 
Sanntidsinformasjonssystem (SIS)
Se egen mappe kalt Vedlegg 2 Bilag 3 - SIS
som inneholder 7 pdf- dokumenter

Bilag 4 
Teknisk rapport om hurtigbåten ”Prinsen”
Se eget pdf-dokument (fil) kalt Vedlegg 2 Bilag 4 Rapport Prinsen
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