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Betreft: Aandachtspunten BOVAG ten behoeve van  
de uitwerking van het Regeerakkoord 
 
 
Geachte mevrouw Hermans, 
 
Bijna 75% van de Nederlandse huishoudens heeft een auto en samen leggen we ieder 
jaar vele miljarden kilometers af. Onze inzet is betaalbare en schone mobiliteit voor 
iedere Nederlander.  

De sector mobiliteit staat voor een grote uitdaging om het wagenpark van 9,5 miljoen 
personenauto’s te verduurzamen. Naar verwachting is 60% van de nieuwe 
personenauto’s in 2030 elektrisch. BOVAG ondersteunt de wettelijke klimaatdoelen 
en levert aan het verduurzamen van automobiliteit graag een bijdrage vanuit onze 
kennis en expertise. 

Voor verduurzaming van het wagenpark is de instroom van schone nulemissie 
voertuigen, een betaalbaar schoon tweedehandswagenpark en het gebruik van 
hernieuwbare brandstoffen essentieel. Betaalbare mobiliteit voor elektrische en 
fossiele automobilisten is essentieel voor het draagvlak onder de energietransitie. 

BOVAG vertegenwoordigt bijna 8.000 ondernemers in de mobiliteitssector. BOVAG 
vraagt in onderstaande brief, met het oog op de uitwerking van het Regeerakkoord, 
graag uw aandacht voor het belang van voorspelbaarheid in de autobelastingen en 
betaalbare en schone automobiliteit. 
 

1. Kies voor een autobrief 3.0 en voorspelbare en bestendige autobelastingen 
tot en met 2030. 

2. Blijf daarbij de overstap naar elektrische voertuigen ondersteunen en zet in 
op een betaalbaar en schoon tweedehands wagenpark. 

3. Geef de opbrengsten van het Europese emissiehandelssysteem voor 
mobiliteit (ETS2), inclusief het Sociaal Klimaatfonds, terug aan de 
automobilist. 

4. Blijf onderzoek doen naar een nieuw en eerlijk stelsel van autobelastingen 
met een toekomstbestendige grondslag voor na 2030. Heb daarbij oog voor de 
betaalbaarheid van de gemiddelde automobilist. 

5. Kies voor voorspelbare geharmoniseerde regelgeving bij de invoering van de 
zero-emissiezones en zet in op een hardheidsclausule voor een gebrek aan 
adequate laadinfrastructuur. 

6. Zet in op een haalbare en uitvoerbare energietransitie voor het mkb.
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Ad 1.  Kies voor een autobrief 3.0 en voorspelbare en bestendige autobelastingen 

tot en met 2030.  

Het hoofdlijnenakkoord stelt dat stabiel beleid belangrijk is en burgers en bedrijven 
moeten weten waar ze aan toe zijn. In de autobelastingen ontbreekt te vaak 
bestendig beleid.  
 
Autobelastingen veranderen ieder jaar altijd wel iets. Soms wordt dit jaren van 
tevoren aangekondigd, maar vaak kiest de politiek ook voor ad hoc beleid. Om de 
automobilist te bewegen tot andere keuzes of gewoon om gaten in de begroting te 
dichten. Deze wispelturigheid maakt de automobilist onzeker en afwachtend. Ook 
autobedrijven weten daardoor niet waar ze aan toe zijn, dit bemoeilijkt de 
bedrijfsvoering en het doen van investeringen flink. 
 
Ad 2. Blijf daarbij de overstap naar elektrische voertuigen ondersteunen en zet in 

op een betaalbaar en schoon tweedehands wagenpark. 

Negen op de tien huishoudens koopt een tweedehands auto. Voor een groot 
tweedehands elektrisch wagenpark is het belangrijk dat structureel voldoende 
nieuwe schone elektrische auto’s worden verkocht en daarmee het wagenpark 
verjongt. Zo wordt de tweedehandsmarkt voldoende aangejaagd en komt de schone 
auto binnen bereik van meer Nederlanders. 
 
Vooralsnog blijft het nodig om met overheidsbeleid drempels weg te nemen die de 
overstap naar een schone auto in de weg zitten. BOVAG is positief over de 
voorgenomen gewichtscorrectie in de motorrijtuigenbelasting (mrb) voor elektrische 
personenauto’s. In aanvulling daarop: 
 
a) Geef plug-in hybride auto’s een gewichtscorrectie van 20% in de mrb ten opzichte 

van het benzinetarief; ook plug-in hybride auto’s hebben immers een zwaar 
accupakket en dragen (ook in toenemende mate) wél bij aan schone mobiliteit.  

b) Geef ondernemers een gewichtscorrectie in de mrb voor het meergewicht van 
hun schone EV bestelauto. In lijn met de personenauto en de aanstaande 
vrachtwagenheffing.  

c) Geef elektrische auto’s van de zaak een eigen bijtellingstarief. De verhouding 
tussen catalogusprijs en genoten privévoordeel is immers structureel anders dan 
bij auto’s met een interne verbrandingsmotor (ICE’s). 

d) Behoud de aanschafsubsidie voor gebruikte elektrische personenauto’s (SEPP) 
tot 2029. De SEPP wordt juist gebruikt voor de aanschaf van betaalbare 
elektrische auto’s, zo leert de praktijk. Zet het overgebleven SEPP-budget van ’23 
in voor de aanschafsubsidie voor gebruikte EV’s dit jaar. Die pot is inmiddels leeg. 

e) Ondersteun juíst in 2025 en de eerste jaren erna de aanschaf van een elektrische 
bestel- of vrachtauto. Dit vergroot de haalbaarheid van een nulemissie voertuig 
voor kleine ondernemers sterk. 

 

 

 



 
 
 
 
 
 

Ad 3. Geef de opbrengsten van het Europese emissiehandelssysteem voor 
mobiliteit (ETS2), inclusief het Sociaal Klimaatfonds, terug aan de 
automobilist. 

Autorijden wordt steeds duurder en is voor heel veel Nederlanders een noodzakelijke 
uitgave. Na woonlasten geven huishoudens het meeste uit aan mobiliteit. 
 
ETS2 zal naar verwachting zorgen voor een stijging van de brandstofprijzen tussen 
de 11 en 13 cent per liter. Het is uitlegbaar, eerlijk en bovendien de bedoeling van 
ETS2 dat deze extra opbrengsten vanuit de automobilist worden gebruikt om de 
verduurzaming van mobiliteit betaalbaar te houden en bijvoorbeeld hoge kosten van 
de (schone) auto te verlagen. 
 
Ad 4. Blijf onderzoek doen naar nieuw en eerlijk stelsel van autobelastingen met 

een toekomstbestendige grondslag voor na 2030. Heb daarbij oog voor de 
betaalbaarheid van de gemiddelde automobilist. 

De elektrische rijder gaat eerlijk bijdragen om de opbrengsten op de lange termijn 
houdbaar te houden, zo staat in het Hoofdlijnenakkoord. Het Hoofdlijnenakkoord 
geeft hiermee aan dat de belastingopbrengsten vanuit de automobilist steeds meer 
onder druk komen te staan. 
 
Een belangrijk deel van de inkomsten uit de autobelastingen komt bij de fossiele 
rijder vandaan. Accijns en BPM zijn immers gebaseerd op CO2 uitstoot. In de toekomst 
zullen er steeds meer schone elektrische auto’s zijn en zullen de inkomsten uit de 
auto dus afnemen, oplopend tot een daling met 4 miljard per jaar in 2040.  
 
In de geest van het hoofdlijnenakkoord roept BOVAG op om na te denken over een 
nieuw bestendig systeem van de autobelastingen met een nieuwe stabiele grondslag, 
waarbij men oog heeft voor de betaalbaarheid van zowel fossiele als elektrische 
automobiliteit. 
 
Ad 5. Kies voor voorspelbare geharmoniseerde regelgeving bij de invoering van de 

zero-emissiezones en zet in op een hardheidsclausule voor een gebrek aan 
adequate laadinfrastructuur. 

BOVAG roept op om vast te blijven houden aan de huidige afspraken van de 
Uitvoeringsagenda Stadslogistiek rondom invoering en uitbreiding van de zero-
emissiezones. Houd vast aan de huidige vrijstellingen en ontheffingen voor 
voertuigen. 
 
Kies daarbij voor centraal beleid voor alle gemeenten en voorkom lokale verschillen. 
Dat wil zeggen dat alle gemeenten dezelfde spelregels hanteren en dat alle 
ontheffingen en vrijstellingen via het centraal loket verlopen. 
 
Zet in op een praktische uitwerking van de hardheidsclausule voor een gebrek aan 
adequate laadinfrastructuur. Ondernemers die door netcongestie, niet-geschikte 
laadplekken of een gebrek aan netcapaciteit hun ZE-voertuigen niet kunnen laden 
(passend bij hun bedrijfsvoering) hebben recht op een ontheffing. 
 



 
 
 
 
 
 
Ad 6. Zet in op een haalbare en uitvoerbare energietransitie voor het mkb. 

Nederland is in transitie en ondernemers willen aan deze transitie bijdragen, maar 
lopen voortdurend tegen barrières op. Alles blijkt lastig, ingewikkeld en duur. Wet- 
en regelgeving stapelen op. Dat stimuleert niet, en zet een rem op het 
handelingsperspectief.  
 
Ondernemers hebben zekerheid nodig, investeringen kennen een looptijd van 
meerdere jaren. De vaak korte openstelling, slechte vindbaarheid én complexiteit 
van regelingen dragen niet bij aan het handelingsperspectief van de ondernemer 
om te verduurzamen. Evenals de problematiek rondom netcongestie terwijl 
elektrificatie van processen gewenst is. 
 

a) Zonder elektrificatiemogelijkheden ook geen verhoging van de 
energiebelasting. 

b) Standaard een impactanalyse uitvoeren in samenwerking met branches 
vóórafgaand aan het aanscherpen van regels voor de verduurzaming. 

c) Verduurzamingsregelingen zoals de Versnelde klimaatinvesteringen industrie 
(VEKI) niet alleen inzetten voor de maakindustrie maar juist ook voor het 
brede mkb. 

d) Handhaaf met oog voor de situatie van ondernemer bijvoorbeeld bij de 
energiebesparingsplicht. Denk hierbij aan het moeten investeren in 
zonnepanelen terwijl de ondernemer op korte termijn een nieuw pand betrekt. 

e) One stop shop inrichten ten behoeve van eenvoud, vindbaarheid en 
uitvoerbaarheid van financiële regelingen / subsidies voor het mkb. 

 
We hopen dat u bovenstaande aandachtspunten betrekt bij de uitwerking van het 
Regeerakkoord. 
 
Met vriendelijke groet, 
 

 
Han ten Broeke 
Algemeen Voorzitter BOVAG 


