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uitwerking van het Regeerakkoord

Geachte heer Madlener,

Mobiliteit betekent vrijheid. Bijna 75% van de Nederlandse huishoudens heeft een
auto en samen leggen we ieder jaar vele miljarden kilometers af. Onze inzet is
betaalbare en schone mobiliteit voor iedere Nederlander.

BOVAG vertegenwoordigt bijna 8.000 ondernemers in de mobiliteitssector. BOVAG
vraagt in deze brief, met het oog op de uitwerking van het Regeerakkoord, graag uw
aandacht voor het belang van voorspelbaarheid in de autobelastingen, betaalbare en
schone automobiliteit en roept op om te blijven investeren in verkeersveiligheid.

1.

2.

10.

Kies voor een autobrief 3.0 en voorspelbare en bestendige autobelastingen
tot en met 2030.

Blijf daarbij de overstap naar elektrische voertuigen ondersteunen en zet in
op een betaalbaar en schoon tweedehands wagenpark.

Geef de opbrengsten van het Europese emissiehandelssysteem voor
mobiliteit (ETS2), inclusief het Sociaal Klimaatfonds, terug aan de
automobilist.

Blijf onderzoek doen naar een nieuw en eerlijk stelsel van autobelastingen
met een toekomstbestendige grondslag voor na 2030. Heb daarbij oog voor de
betaalbaarheid van de gemiddelde automobilist.

Kies voor voorspelbare geharmoniseerde regelgeving bij de invoering van de
zero-emissie zones en zet in op een hardheidsclausule voor een gebrek aan
adequate laadinfrastructuur.

Investeer meer in veilige infrastructuur voor tweewielers, met name fietsers.

Zet in op een algeheel opvoerverbod voor elektrische fietsen, fatbikes, brom-
en snorfietsen en licht elektrische voertuigen.

Onderzoek de mogelijkheden om van de fatbike een aparte wettelijke
categorie te maken.

Voer een erkenning voor rijscholen in en sluit slecht presterende en malafide
rijscholen uit van examinering.

Maak een Europese prioriteit van de invoering van sectorspecifieke wetgeving
voor de toegang tot voertuigdata, functies en bronnen.
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Ad 1. Kies voor een autobrief 3.0 en voorspelbare en bestendige autobelastingen
tot en met 2030.

Het hoofdlijnenakkoord stelt dat stabiel beleid belangrijk is en burgers en bedrijven
moeten weten waar ze aan toe zijn. In de autobelastingen ontbreekt te vaak
bestendig beleid.

Autobelastingen veranderen ieder jaar altijd wel iets. Soms wordt dit jaren van
tevoren aangekondigd, maar vaak kiest de politiek ook voor ad hoc beleid. Om de
automobilist te bewegen tot andere keuzes of gewoon om gaten in de begroting te
dichten. Deze wispelturigheid maakt de automobilist onzeker en afwachtend. Ook
autobedrijven weten daardoor niet waar ze aan toe zijn, dit bemoeilijkt de
bedrijfsvoering en het doen van investeringen flink.

Ad 2. Blijf daarbij de overstap naar elektrische voertuigen ondersteunen en zet in
op een betaalbaar en schoon tweedehands wagenpark.

Negen op de tien huishoudens koopt een tweedehands auto. Voor een groot
tweedehands elektrisch wagenpark is het belangrijk dat structureel voldoende
nieuwe schone elektrische auto’s worden verkocht en daarmee het wagenpark
verjongt. Zo wordt de tweedehandsmarkt voldoende aangejaagd en komt de schone
auto binnen bereik van meer Nederlanders.

Vooralsnog blijft het nodig om met overheidsbeleid drempels weg te nemen die de
overstap naar een schone auto in de weg zitten. BOVAG is positief over de
voorgenomen gewichtscorrectie in de motorrijtuigenbelasting (mrb) voor elektrische
personenauto’s. In aanvulling daarop:

a) Geef plug-in hybride auto’s een gewichtscorrectie van 20% in de mrb ten opzichte
van het benzinetarief; ook plug-in hybride auto’s hebben immers een zwaar
accupakket en dragen (ook in toenemende mate) wél bij aan schone mobiliteit.

b) Geef ondernemers een gewichtscorrectie in de mrb voor het meergewicht van
hun schone EV bestelauto. In lijn met de personenauto en de aanstaande
vrachtwagenheffing.

c) Geef elektrische auto’s van de zaak een eigen bijtellingstarief. De verhouding
tussen catalogusprijs en genoten privévoordeel is immers structureel anders dan
bij auto’s met een interne verbrandingsmotor (ICE’s).

d) Behoud de aanschafsubsidie voor gebruikte elektrische personenauto’s (SEPP)
tot 2029. De SEPP wordt juist gebruikt voor de aanschaf van betaalbare
elektrische auto’s, zo leert de praktijk. Zet het overgebleven SEPP-budget van '23
in voor de aanschafsubsidie voor gebruikte EV’s dit jaar. Die pot is inmiddels leeg.

e) Ondersteun juist in 2025 en de eerste jaren erna de aanschaf van een elektrische
bestel- of vrachtauto. Dit vergroot de haalbaarheid van een nulemissie voertuig
voor kleine ondernemers sterk.
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Ad 3. Geef de opbrengsten van het Europese emissiehandelssysteem voor
mobiliteit (ETS2), inclusief het Sociaal Klimaatfonds, terug aan de
automobilist.

Autorijden wordt steeds duurder en is voor heel veel Nederlanders een noodzakelijke
uitgave. Na woonlasten geven huishoudens het meeste uit aan mobiliteit.

ETS2 zal naar verwachting zorgen voor een stijging van de brandstofprijzen tussen
de 11 en 13 cent per liter. Het is uitlegbaar, eerlijk en bovendien de bedoeling van
ETS2 dat deze extra opbrengsten vanuit de automobilist worden gebruikt om de
verduurzaming van mobiliteit betaalbaar te houden en bijvoorbeeld hoge kosten van
de (schone) auto te verlagen.

Ad 4. Blijf onderzoek doen naar nieuw en eerlijk stelsel van autobelastingen met
een toekomstbestendige grondslag voor na 2030. Heb daarbij oog voor de
betaalbaarheid van de gemiddelde automobilist.

De elektrische rijder gaat eerlijk bijdragen om de opbrengsten op de lange termijn
houdbaar te houden, zo staat in het Hoofdlijnenakkoord. Het Hoofdlijnenakkoord
geeft hiermee aan dat de belastingopbrengsten vanuit de automobilist steeds meer
onder druk komen te staan.

Een belangrijk deel van de inkomsten uit de autobelastingen komt bij de fossiele
rijder vandaan. Accijns en BPM zijn immers gebaseerd op CO, uitstoot. In de toekomst
zullen er steeds meer schone elektrische auto’s zijn en zullen de inkomsten uit de
auto dus afnemen, oplopend tot een daling met 4 miljard per jaar in 2040.

In de geest van het hoofdlijnenakkoord roept BOVAG op om na te denken over een
nieuw bestendig systeem van de autobelastingen met een nieuwe stabiele grondslag,
waarbij men oog heeft voor de betaalbaarheid van zowel fossiele als elektrische
automobiliteit.

Ad 5. Kies voor voorspelbare geharmoniseerde regelgeving bij de invoering van de
zero-emissiezones en zet in op een hardheidsclausule voor een gebrek aan
adequate laadinfrastructuur.

BOVAG roept op om vast te blijven houden aan de huidige afspraken van de
Uitvoeringsagenda Stadslogistiek rondom invoering en uitbreiding van de zero-
emissiezones. Houd vast aan de huidige vrijstellingen en ontheffingen voor
voertuigen.

Kies daarbij voor centraal beleid voor alle gemeenten en voorkom lokale verschillen.
Dat wil zeggen dat alle gemeenten dezelfde spelregels hanteren en dat alle
ontheffingen en vrijstellingen via het centraal loket verlopen.

Zet in op een praktische uitwerking van de hardheidsclausule voor een gebrek aan
adequate laadinfrastructuur. Ondernemers die door netcongestie, niet-geschikte
laadplekken of een gebrek aan netcapaciteit hun ZE-voertuigen niet kunnen laden
(passend bij hun bedrijfsvoering) hebben recht op een ontheffing.
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Ad 6. Investeer meer in veilige infrastructuur voor tweewielers, met name fietsers.

Niet alleen moet blijvend geinvesteerd worden in overzichtelijke kruispunten en vrij
liggende fietspaden, ook moeten fietspaden breder worden met oog op de
toenemende drukte op het fietspad.

Ad 7. Zetin op een algeheel opvoerverbod voor elektrische fietsen, fatbikes, brom-
en snorfietsen en licht elektrische voertuigen.

Opvoeren moet altijd en overal verboden zijn, thuis of op de openbare weg. Een
algeheel opvoerverbod geeft duidelijkheid aan consumenten en ondernemers. De
komende jaren zullen steeds meer nieuwe voertuigen op het fietspad verschijnen,
waarbij het risico bestaat dat het opvoeren van fietsen zich verplaatst naar nieuwe
licht elektrische voertuigen. Een algeheel opvoerverbod is toekomstbestendig omdat
het alle soorten voertuigen en opvoermogelijkheden omvat.

Ad 8. Onderzoek de mogelijkheden om van de fatbike een aparte wettelijke
categorie te maken.

Op dit moment is er geen wettelijk onderscheid tussen elektrische fietsen en
fatbikes. Maatregelen die op de fatbike gericht zijn zoals een minimumleeftijd,
gelden daarmee automatisch ook voor elektrisch fietsen. Een groep van zo’n 60
duizend kinderen onder de zestien jaar gebruikt de elektrische fiets naar school of
voor plezier. Een generieke maatregel treft daarmee onevenredig veel jongeren en is
in onze ogen onwenselijk.

Ad 9. Voer een erkenning voor rijscholen in en sluit slecht presterende en malafide
rijscholen uit van examinering.

BOVAG is groot voorstander van een erkenning voor rijscholen. Er zijn te veel slecht
presterende en malafide rijscholen actief waar kwetsbare jonge consumenten de
dupe van worden. Het inschrijfreglement van het CBR biedt onvoldoende de
mogelijkheid om slecht presterende rijscholen uit te sluiten van examinering. Een
erkenning biedt het CBR deze mogelijkheid wel.

Zet in op een snelle uitrol van de maatregelen uit het rapport Roemer ‘van rijles tot
rijonderwijs’ inclusief sanctiebeleid. De maatregelen uit het zogeheten eerste
plateau moeten in de ogen van BOVAG zo snel mogelijk worden uitgevoerd om de
kwaliteit van het rijonderwijs te verbeteren.

Ad 10. Maak een Europese prioriteit van de invoering van sectorspecifieke wetgeving
voor de toegang tot voertuigdata, functies en bronnen.

Steeds meer voertuigen produceren steeds meer dynamische voertuigdata. De
bestuurder van een voertuig behoort de eigenaar te zijn over zijn eigen voertuigdata.
Automobilisten moeten zelf bewust en actief kunnen bepalen met wie ze hun data
delen. Voertuigdata is een nieuwe datagrondstof in de digitale economie, met veel
kansen voor het innovatieve mkb en voor automobilisten.

Hier is nieuwe Europese sectorspecifieke wetgeving voor de toegang tot
voertuigdata, functies en bronnen voor noodzakelijk. Een gelijk speelveld voor het
mkb moet daarbij worden gegarandeerd.
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Nederland is koploper in Europa en zet zich in voor sectorspecifieke wetgeving voor
de toegang tot voertuigdata, functies en bronnen. Nederland deed samen met
Finland, Oostenrijk, Denemarken en lerland eerder de oproep aan de Europese
Commissie voor snelle publicatie van sectorspecifieke wetgeving voor de toegang tot
voertuigdata, functies en bronnen. BOVAG roept het kabinet op van deze toegang
een Europese prioriteit te maken.

We hopen dat u bovenstaande aandachtspunten betrekt bij de uitwerking van het
Regeerakkoord.

Met vriendelijke groet,

Han ten Broeke
Algemeen Voorzitter BOVAG



